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MASSANZUGE

DIE BOOTSWERFT HEINRICH IN KREUZLINGEN MACHT DIE KUHNSTEN TRAUME VON
SEGLERN WAHR. DAFUR SORGEN PETER MINDER UND SEIN ENGAGIERTES TEAM

TEXT PETER HAERLE FOTOS @ WWW.HEINRICHWERFT.CGH
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Wie das Gerdppe eines machtigen Wal-
fisches liegt der Bootsrumgpf in der Werft-
halle, stolze elf Meter lang. Es riecht nach
Hilz und Leim, Bootsbaver Michasl Kaisar
taucht den Pingel in die Leimblchse und
behandelt dann sorgfaltig das Holz

Man kann zich nur schwer varstellen,
dass aus diesem Holrskelett bald einas der
elegantesten und schnellsten Schiffe wer-
den soll, das je Ober den Bodensee gesegelt
ist: Abraxas wird der Bcotstyp heissen, und
50 mapisch der Mame klingt, s0 zauberhaft
sollan seine Cualitgten sein — extram leicht,
blitzschiredl und wunderschin =Reduce fo
thie max, heisst die Devise bel dissem Boots,
erklirt Peter Minder, dar Baesitzer der
Heinrich-Werft in Kreuzlingen = schnirkel-
lose, elegante Flachen und Linien fir
Lisbhaber modermen Designs.

Seit drei Wochen ist die Abraxas im
Bau. 2'000 bkis 2'B00 Arbeitsstunden
werden vergehen, bis das Schiff im nichs-

ten Frihling gewassert werden kann. Als
nachsten Arbeitsschiitl verkleidet Michael

Kaisor das Gerippe des Rumpfes mit der

Aussenwand, Doch was simpel Kingt, ist
eine Wissenschaft. Die Werft wendet nam-
lich ein neues Bauverfahren an, das noch
diinnere = und damit leichtere — Aussen-
wande ermiglicht, chne dass deren Steifig-
keit abnimmt Unzahlige Furnierstreifen aus
diinnem Trepenholz — sie fihlen sich fast so
leicht und bewsgiich an wie Balzaholz -
werden zu diesern Zweck kreuz und quer
und (ber mehrare Schichten unter Wakuum
miteinander verleimt und der Form des
Schiffsrumptes angepasst.

LEBENSDAUER UBER JAHRZEHNTE
Die Apraxas ist ein Holzschiff. Matirich
kiinne man mif Karbon oder Schaumstoffen
noch leichiere Boote baven, weiss Werft-
besitzer Peter Minder. Doch wisse man
nicht, wie zuverléssig diese Materalien liher
lange Zeit selen. Ein Heinrich-Werft-Baot
aber soll Jahreehnte hatten:
Sagelboote bauen, die mindestens zwei Mal

Wi wiollen

verarbt werden kénnene Darum setzt die
‘Werft auf Helz. Und swar nur auf das beste
Tropenholz Die Warft hiltet ihr Holzlager

wig ein Weinproduzent seinen Weinkeller,
Gleich einem guten Wein wird auch das
Halz mit dem Alter immer besser. Die
dltesten Stamme im Lager der Heinrich-
Werft haben BO Jahre aut dem Buckel, seit
sie gefillt worden sind. Holz lebt Es
verdndert sich mit dem Klima. Je &lter das
Hoiz ist und je mehr Verdnderungen es er
lebt hat, desto mehr pendelt sich sein
Feuchtigkeitsgehalt ein. So wird es ruhiger
und stabiler. Diese sAltersruhes ist essen-
ziell, Ein Schiff aus solchem Holz wird auch
in 50 Jahren noch so stabil sein wie heute.

Die hachwertigen Matedalien und die
Handarbeit haben ihren Preis. Hainrich-
Werft-Schiffe sind exklusiv und kosten
sechsstellige Summen. Dafir kann sich der
Kunde das Boot exakl auf seine Be-
diirfrizse und Winscha hin bauen lassen.
Keina Stangenware also, soncern sozu-
sagen agquatische Massanzige,

EINE YACHT WIE KEINE ZWEITE
Aus dem Zusammenspiel rwischen den
individuellen Winschen des Kunden wnd
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Die Boote der Heinrich-Werft saus bestem Tropen-

holz gewihrleisten jahrzehntelange Stabilitat

dem Fachwissen der Bootsbauver ist auch
die letete Meuantwicklung entstanden, eine
£11-Meter-Classice. Der Auftraggeber hatte
der Wertt vier wesentliche Vargaben ge-
macht Erstens solle sein Bool bem Eine
laufen in den Hafen von allen wegen seiner
Schanheit und Qualitdt bewundert warden,
pweitens misse die Yacht alleine zu segeln
und mandvrieran sein, drittens misse sie fir
den Notfall vier Schiafstellen aufweizan unc
wiariens wolle er nie von einem anderen
Schiff dberhaolt werden,

Minder und sein Team machten sich da-
ran, ein Schiff genau auf diese Bedirfnisse
hin zu konzipieren. Entstanden ist die «5a-
gittas, eine moderne Interpretation trade-
tioneller Linien, «Sie ist schon und edel wie
eine Lacustre, aber praktischer, komfar-
tabler, ergonomischer und viel schrelars,
fasst Minder zusammen Dei Eigner des
Schiffas habe den Entslehungsprozess kon-
timwicrich rni+-.~;trfn-|g- und sich emotional

senhr engagiert, Fast wichanthch sai er in

jeder Handgriff wurden genau

daer Werft aufgetaucht: =*Es war wie eine
Schwangerschafts In den entscheaidenden
Fhasen sass der Besitzer immer wieder im
Cockpit Probe — jede Ecke, jede Kante,
sEinan

Emptindungen angopasst

AUF INTERNATIOMALEM KURS
Werften, die nach Boote entwickeln und
bauen, gibt es nicht mehr viele in der
Schwez, e meisten beschranken sich auf
die Wartung, die Uberwinterung und den
Handel mit Schiften, Peter Minder glaubt
dennoch an die Zukunft des Bootsbaus, Ver
rwaiginhalb Jahren hat der passioniers
Segler und langjghrige
Berater die Heinrich-Werft
Die Zahl der Angesteliten ist seither von
acht auf awilf gestieqen. Recht gegeben hat
ihm auch der Erfolg, den er mit dar
Entwicklung eines extravapganten, offenen

Management-

tbernomrmen.

Moterbeolos erziels, dom Tendar D8 (siaha
Vialvo Magazin vom Sommer 2005: Design

Bis auf die Schlafstellen hin wird jedes der Boote
genau nach den Vorgaben des Kunden konziplert

Preis Schweiz). Machdem dieses Boot 2004
als bestes Schweizer Designprodukt aus-
gezeichnet worgen war, worde auch die
weltweit
Designfirma Wally auf die Werft aufmerk-
gam. Zurzeit sind Marktabklgrungen im

rencmmierte  Bootsbau- uwnd

Gange, o eine Spezialsere der Tender tir
Wally auigelegt werden soll.

Mach all diesen Erfolgen kam fir Peter
Minder die Mitteilung velig Oberraschand,
die ihn kurglich vam Besiizer der «Sagittas
emeicht hat Er walle sein Boot wieder
varkauten, liess digser ihn wissen — und das
nur gin Jahr nach der Wasscrung. Minder
war verunsichert und suchie das personliche
Gesprach, =Es stimmt alles an diesem
Schifts, saqte der Besitzer, salles, was ich mir
enwiinschie, ging in Erflllung. Das Boat hat
nur ein Problem: e ist fertigh Er wolle aber
unbedingt noch einmal den Prozess einer
Entwicklung und Entstehung miterleben.
Mindar war adaeichted: Gibt ec ein 2chine-

res Kompliment fir eing Werfi? m
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