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Passanten bleiben bewundernd stehen, Segler vergessen fiir einen :
Augenblick das eigene Schiff: wenn die schlanke Silhouette einer Ny
Sagitta 11m vorbeisegelt, wird man von der Faszination férmlich gebannt
Wir durften Baunummer 2, die Evefee, auf dem Vlerwaldstattersegzum

Spatherbstsegeln ausfithren. .
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Text: Stefan Detjen | Fotos: ‘J'i]”rg“K\aufmann



Von Siiden unterwegs nach Meggen lautet das Handy: Fotograf
Jurg Kaufmann ist in Ziirich abgefahren und meldet dicken Nebel.
Meine Position ist querab Fliielen und tiber mir nur blauer Him-
mel. Das heutige Meeting war wie immer ein Kompromiss aus
freien Terminen von Eigner, Werft, Schreiber, Fotograf und der
Wetterplanung von Petrus. Alles schien perfekt, noch vor dem
Winter die Story tiber die Sagitta 11m der Heinrich-Werft in den
Kasten zu bekommen. Das Boot war mir schon auf dem Bodensee
aufgefallen, und ich war gespannt, die Entstehungsgeschichte zu
erfahren und selbst an der Pinne sitzen zu diirfen. Nach dem
Selisbergtunnel ddmpfte sich meine Zuversicht fiir einen sonnigen
Herbsttag. Richtung Osten lag eine riesige Wolkenbank wie ein-
geklemmt im Seearm. Je néher ich Meggen kam, desto mehr be-
wahrheitete sich die Prognose von Jiirg: Der heutige Tag war ein
nebliger Vertreter der Herbstspezies. Kurze Beratung zwischen
allen Beteiligten: das Boot per Trailer in den stidlichen Seeteil
bringen? Mit dem Zeitverlust wiirden wir jedoch weniger Zeit
zum Fotografieren haben, da das frithere Eindunkeln dem idealen
Licht schneller den Garaus macht. Aber warum muss man Yach-
ten immer nur bei Schonwetter prasentieren? Wir ziehen das
Programm wie geplant durch.
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Wihrend das Ehepaar Minder der Heinrich Werft die Evefee se-
gelklar macht, unterhalte ich mich mit dem Eigner. Der passionier-
te Segler suchte lange etwas im Stile eines Klassikers, wie Drachen
oder Lacustre. Diese erwiesen sich aber als zu klein fiir die mehr-
kopfige Familie. Sein Architekt, selbst begeisterter Segler, machte
ihn eines Tages auf die Sagitta 11m aufmerksam. Es war Liebe auf
den ersten Blick. Das flexible Sagitta-Konzept bot alles, was auf
der Familien-Wunschliste stand: viel Platz im grossziigigen Cock-
pit, auch bei wenig Wind schnell unterwegs und fiir einen Day-
sailor erstaunlich viel Komfort, selbst unter Deck. Der Eigner
wollte auch problemlos alleine segeln kénnen und die zeitlos scho-
nen Linien, die Holzésthetik und die aufwindige Verarbeitung
waren sowieso ganz nach seinem Geschmack. Als die Evefee end-
lich ins Wasser des Vierwaldstéttersees kam, bot sich eine gute
Gelegenheit, sich in Szene zu setzen. Bereits einige Tage spater
stand sie an der Startlinie zur 50-Meilen-Trophy, bestaunt nicht
nur von der Seglerszene und vielleicht auch etwas beldchelt von
den lokalen Regattacracks. Was konnte die Familiencrew (mit
Minder-Ergdnzung) mit einem gerade eingewasserten neuen Schiff
denn schon erwarten? Dann kam es aber anders: Die Evefee misch-
te wiahrend der gesamten Regatta an der Spitze mit, das spannen-
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de Race beendete sie auf dem 2. Platz. Einstieg gelungen! Viel
wichtiger als Regattaerfolge ist dem Eigner jedoch die Familien-
tauglichkeit. Alle werden an Bord gliicklich, jeder hat schon sein
Lieblingsplatzchen gefunden: er mit Ehefrau im Cockpit, die Toch-
ter sonnt sich auf dem Vorschiff, und der Sohn hért Musik auf der
charakteristischen Achterplattform. Vater und Sohn machten
schon Minitérns und iibernachteten problemlos an Bord. Auch
das Singlehand-Sailing funktioniert bestens. Schotfiihrung und die
Anordnung der Beschlige machen selbst das Handling des 129
Quadratmeter grossen Gennakers problemlos — bringen aber jede
Menge Spass, auch bei wenig Seewind zligig unterwegs zu sein.

Die Probe aufs Exempel konnen wir gleich selbst machen.
Es regt sich nur ein laues Liiftchen, deshalb bleibt auch die Ne-
beldecke ziemlich kompakt und lockert sich nur hie und da etwas
auf. Die Evefee holt das Maximum aus den wenig gebotenen Kno-
ten Wind heraus. Leichtfiissig und elegant zieht der Daysailor von

1 Hightech meets Klassik; das Multifunktionsdisplay von Raymarine ist ein AlleskGnner.

2 Ausserin diesem Scﬁrahk gj’bt es noch Stauraum in Schapps, Schwalbennestern und
unter den Kojen. 5 -

3 V-Koje im Vorschiff, die Endlosleine fiir die Rollfock Iéuft unter Deck.
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dannen, die Pinne fithre ich mit den Fingerspitzen, der sanfte
Druck ist trotzdem direkt, ein reines Vergniigen. Wir kreuzen
hoch gegen Kastanienbaum, die Sonne zeigt sich ganz scheu und
sehr gefiltert. Die Sagitta geht mit der relativ kleinen 109-Prozent-
Genua hart an den Wind und segelt ziigig. Deshalb wohl auch die
Namenswahl: Sagitta heisst im Lateinischen «Pfeil», genau wie die
gleichnamige Konstellation der Milchstrasse (nicht zu verwech-
seln mit der weitaus grésseren Sagittarius-Konstellation). Die
Leichtwind-Performance wird mit dem 50 Quadratmeter grossen
Code Zero noch verbesgsert: Vier Knoten Wind, etwas {iber drei
Knoten Bootsspead, méldet das Multifunktionsdisplay von Ray-
marine. Die Bodensee-Schwester hat gegentiber der Evefee ein
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8 Zentimeter niedrigeres Freibord, wenn ich mir jedoch den Nei-
gungswinkel anschaue, finde ich den héheren Standard-Freibord
die bessere Wahl. Noch mehr Wind und die Evefee kann schon
nass gesegelt werden. Was erst an Bord auffillt, ist das beachtliche
Volumen im Achterschiff. Als ich sie spiter vom Beiboot betrach-
te, sticht zuerst die schlanke Linienfiihrung ins Auge. Im Gegen-
satz zu anderen Leichtwindrennern, z. B. den Toucans, ergibt sich
bei der Sagitta achtern ein grossziigiges Sonnendeck. Die erste
Sagitta 11m entstand aus dem Eignerwunsch nach einem hoch-
modernen und performanten aber dennoch klassisch anmutenden
Rumpf mit minimalem Freibord. Yachtdesigner Klaus Roeder
(Carpe Diem Yacht Design) hat mit der Sagitta 11m einen ganz
grossen Wurf gelandet. Stabilitit ist trotz des sehr schlanken
Rumpfes durch einen modernen Flossenkiel gewiahrleistet, der
eine Tonne Blei auf 1,7 Meter Tiefe bringt. Doch zuriick aufs
Wasser: Wir fallen ab und wechseln die Segelgarderobe. Der
knallorange Gennaker bringt Farbe ins Spiel, sehr zur Freude von
Fotograf Kaufmann, der langsam richtig Gefallen am neblig-ro-
matischen Ambiente findet.

Augenweide und Asthetik pur. Beim relaxten Zuriicksegeln
habe ich Zeit und Muse, die Verabeitung zu bewundern. Das freie
und aufgerdumte Teakdeck (Buglicht, Kliisen und Klampen sind
versenkbar) kontrastiert sehr schén mit dem dunklen, glinzend
lackierten Mahagoniaufbau. Was man vergeblich sucht, sind
Stehhohe, Freibord, Seereling, Pantry oder Ankerkasten. Dafiir
findet man im Bereich der Mastabstiitzung eine aufwindige, in
32 Schichten verleimte Holzkonstruktion, mit der die Mastkrifte
in den Rumpf abgeleitet werden. Was man sonst noch aus Holz
herstellen kann, zeigt der hier platzierte kleine, aber edle Schrank
mit drei Schubladen. Stauraum gibt es unter den Mittschiffskojen
und in Form von ein paar Schwalbennestern, das war’s auch
schon. Dafiir wird viel Kojenplatz geboten: im «Salon» zwei
Langskojen (0,75 x 1,95 Meter), dahinter eine V-Koje mit 1,35 x
2,00 Meter. Sagittas werden von A bis Z aus Holz/Holz-Komposit
gefertigt. Der Rumpf ist eine Sandwichkonstruktion mit einem
Kern aus Zedernholz und E-Glas und Epoxidharz unter Vakuum
laminiert und im Kompositofen gebacken. Der Mast mit 9/10-Ta-
kelung ist tiber das Achterstag trimmbar, Backstagen gibt es keine,
das Handling ist bewusst essenziell und einfach gehalten. Die
Segelgarderobe kann mit einer Topp-Genua erginzt werden. Bei
der Rumpfgeschwindigkeit ist bei 7,39 Knoten theoretisch Schluss.
Mit dem Elektroantrieb liessen sich 7,5 Knoten herauskitzeln —
aber wer will das schon, dann miissten sich ja die Bewunderer
allzu sehr die Képfe verrenken ...




